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© Eine Vorrichtung fur das Aufnehmen und das 
Befordern von Reifendrahtkernen sowie fur die Uber- 
gabe der Reifendrahtkerne an die Magnetscheibe 
der Kernsetzvorrichtung einer Reifenaufbaumaschine 
bei der Reifenrohlingsfertigung wahrend des auto- 
matischen Rohlingsaufbaus, ist mit Schwenkarmen 
(6) versehen, die mittels eines Druckluftzylinders (9) 
nach innen und nach aufien geschwenkt werden 
konnen und die beim Schwenken nach auBen - also 
beim Spreizen - ein Spannen und Zentrieren der 
Reifendrahtkerne bewirken. Bei dieser Vorrichtung 
ist der die Verbindung zwischen den Schwenkarmen 
(6) und dem Druckluftzy Under (9) bildende Anlenk- 
punkt verstellbar ausgebildet. 
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung fur das 
Aufnehmen und das Befordern von Reifendrahtker- 
nen sowie fur die Obergabe der Reifendrahtkerne 
an die Magnetscheibe der Kernsetzvorrichtung ei- 
ner Reifenaufbaumaschine bei der Reifenrohlings- 
fertigung wahrend des automatischen Rohlingsauf- 
baus. 

Da Reifenaufbaumaschinen mit Reifendrahtker- 
nen unterschiedlicher GroBe - sogenannte Zollgro- 
Be - beschickt werden, benotigen die bekannten 
Reifenaufbaumaschinen jeder einzelnen ZollgroBe 
zugeordnete Wechselteile. Dies erfordert die Be- 
reithaltung einer Vielzahl von Wechselteilen. Dar- 
uber hinaus erfordert 6\& Umrustung auf eine ande- 
re ZollgroBe einen erheblichen Arbeitsaufwand. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die 
eingangs erwahnte Vorrichtung fur das Aufnehmen 
und das Befordern von Reifendrahtkernen sowie 
fur die Obergabe der Reifendrahtkerne so auszubil- 
den, daB sie fur verschiedene ZollgroBen verwen- 
det werden kann, so daB die Kosten fur die Wech- 
seiteile entfallen und der Arbeitsaufwand bei der 
Umrustung auf eine andere ZollgroBe verringert 

Die Losung der gestellten Aufgabe besteht dar- 
in, eine Vorrichtung der eingangs angegebenen Art 
mit Schwenkarmen zu versehen, die mittels eines 
Druckluftzylinders nach innen und nach auBen ge- 
schwenkt werden konnen und die beim Schwenken 
nach auBen - also beim Spreizen - ein Spannen 
und Zentrieren der Peifendrahtkerne bewirken, und 
daB der die Verbindung zwischen den Schwenkar- 
men und dem Druckluftzy Under bildende Anienk- 
punkt verstellbar ausgebildet ist. 

Die Verstejlbarkeit des Anlenkpunktes ermog- 
licht eine stufenlose Verstellung der Ausschwenk- 
wege der Schwenkarme, so daB die erfindungsge- 
maBe Vorrichtung bei unterschiedlichen Zollgro- 
Ben, beispieisweise bei ZollgroBen von 12 bis 17 - 
erforderlichenfalls auch daruber hinaus - verwendet 
werden. Ferner kann dadurch auch das Toleranz- 
feld der Reifendrahtkerne ausgeglichen werden. 
Somit ist die Bereithaltung von Wechselteilen nicht 
mehr erforderlich, und fur die Umrustung sind nur 
noch wenige Handgriffe. notwendig. 

In Ausgestaltung der Erfindung sind die 
Schwenkarme zwischen einer mit der Vorrichtung 
undrehbar verbundenen Scheibe und einer konzen- 
trisch dazu angeordneten drehbaren Scheibe ange- 
ordnet, wobei die drehbare Scheibe mit der Kol- 
benstange des Druckluftzylinders gelenkig verbun- 
den ist und wobei das Schwenken der Schwenkar- 
me durch Verdrehen der drehbaren Scheibe be- 
wirkt wird. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist zwi- 
schen der Kolbenstange des Druckluftzylinders und 
der drehbaren Scheibe ein Schnellspannhebel vor- 
gesehen. Durch einfaches Versetzen des Schnell- 



spannhebels wird eine sehr weitgehende Verstel- 
lung innerhalb des Arbeitsbereiches der unter- 
schiedlichen ZollgroBen der Reifendrahtkerne er- 
mogiicht. Der Schnellspannhebel ist dabei mit sei- 

5 nem der Kolbenstange des Druckluftzylinders ab- 
gewandten Ende unmittelbar an der drehbaren 
Scheibe befestigt; es kann aber auch zwischen der 
Kolbenstahge des Druckluftzylinders und der dreh- 
, baren Scheibe eine Verstellstange vorgesehen 

10 sein. 

Nach einem anderen Merkmal der Erfindung 
weist die drehbare Scheibe eine konzentrisch an- 
t .geordnete Langsnut auf, durch die ein Befesti- 
< ' gungsbolzen hihdurchgefuhrt ist, der die Kolben- 
75 stange des Druckluftzylinders mit der drehbaren 
Scheibe verbindet. In diesem Falle erfolgt die Ver- 
stellung innerhalb des Arbeitsbereiches der unter- 
schiedlichen ZollgroBen der Reifendrahtkerne 
durch ein Versetzen des Befestigungsbolzens in- 
20 nerhalb der in der drehbaren Scheibe vorgesehe- 
nen Langsnut. 

Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform der er- 
findungsgemaBen Vorrichtung sind auf der rechten 



und auf der linken Selte der Vorrichtung je ein 
25 Druckluftzy Irnder und Schwenkarme vorgesehen. 
Hierdurch wird eine besonders rationelle Arbeits- 
weise der erfindungsgemaBen Vorrichtung ermog- 
licht. 

ZweckmaBigerweise ist an den Schwenkarmen 
30 je eine drehbare Rolle angebracht, die zur Aufnah- 
me der Reifendrahtkerne dient 

Die erfindungsgemaBe Vorrichtung kann noch 
dadurch verbessert werden, daB die Schwenkarme 
urn an der undrehbaren Scheibe befestigte Bolzen 
35 schwenkbar und mit einer mittig angeordneten 
Langsnut versehen sind, wobei in die Langsnut ein 
weiterer Bolzen eingreift, der an der drehbaren 
Scheibe befestigt ist. Dadurch ergibt sich eine ein- 
wandfreie Zwangsfuhrung der Schwenkarme. 
40 Die Erfindung ist anhand der Zeichnung, in der 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung schematisch 
dargestellt sind, naher erlautert. Es zeigen: 

Rg. 1 eine Vorrichtung fur das Aufnehmen 
und das Befordern sowie fur die Uber- 
45 gabe von Reifendrahtkernen in Vor- 

deransicht, teilweise in einem Schnitt 
nach der Linie l-l in Fig. 2; 
Fig. 2 die Vorrichtung gemaB Fig. 1 in Sei- 
tehansicht, von rechts gesehen; 
50 Fig. 3 einen Schnitt nach der Linie Ill-Ill in 
Fig. 2; 

Rg. 4 eine andere Vorrichtung fur das Auf- 
nehmen und das Befordern sowie fur 
die Obergabe von Reifendrahtkernen 
55 in Seitenansicht, ebenfails von rechts 

gesehen. 

Die in den Fig. 1 bis 3 dargestellte Vorrichtung 
ist von der Bedienungsseite der Reifenaufbauma- 
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schinen aus gesehen vorn an dem - nicht darge- 
stellten - Transferwagen der Reifenaufbaumaschine 
angebracht; sie weist einen Trager 1 auf, der an 
einem Linearschiitten 2 mit Schrauben befestigt ist. 
Mittels Druckluftzylinder 3 kann der Trager 1 nach 
links und rechts verfahren und in die Obergabepo- 
sitionen gebracht werden. An dem Trager 1 ist - 
auf der rechten und auf der linken Seite - je ein 
stufenlos verstellbares, konzentrisch spannendes 
und zwangsgefuhrtes Rollensystem 4 angebracht, 
dessen Rollen 5 zur Aufnahme der - nicht darge- 
stellten - Reifendrahtkerne dienen. Jedes Rollensy- 
stem 4 ist mit Schwenkarmen 6 und mit einer 
konzentrisch angeordneten drehbaren Scheibe 7 
versehen, wobei die Scheibe 7 in Kugellagern 8 
runt 

An dem Trager 1 ist beidseitig je ein Druckluft- 
zylinder 9 angelenkt, dessen Kolbenstange 10 liber 
einen SchneSlspannhebel 1 1 und einer an der dreh- 
baren Scheibe 7 angebrachten Verstellstange 12 
an der drehbaren Scheibe 7 angelenkt ist. Beim 
Ein- und Ausfahren des Druckluftzylinders 9 wird 
die drehbare Scheibe 7 gedreht. Dabei werden 
beim Ausfahren des Druckluftzylinders 9 die 
Schwenkarme 6 infolge einer Zwangsfuhrung nach 
auBen gespreizt, wahrend beim Einfahren des 
Druckluftzylinders 9 die Schwenkarme 6 sich wie- 
der nach innen legen. Beim Spreizen der Schwen- 
karme 6 werden die Reifendrahtkerne gespannt 
und zentriert 

Die ZwangsfUhrung der Schwenkarme 6 ergibt 
sich dadurch, daB an einer mit dem Trager 1 test 
verbundenen Scheibe 13 Bolzen 14 befestigt sind, 
die einen festen Drehpunkt fur die Schwenkarme 6 
bilden, wahrend an der drehbaren Scheibe 7 weite- 
re Bolzen 15 befestigt sind und die Schwenkarme 
6- jeweils eine mittig angeordnete Langsnut 16 auf- 
weisen, in die jeweils ein Bolzen 14 mit Spiel 
eingreift. Dadurch gleiten beim Drehen der drehba- 
ren Scheibe 7 die Bolzen 14 durch die Langsnuten 
16 der Schwenkarme 6 und schwenken diese nach 
auBen bzw. nach innen, je nachdem, ob die Druck- 
luftzylinder 9 aus- oder einfahren. 

Bei dem in Fig. 4 dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiel weist die drehbare Scheibe 27 eine kon- 
zentrisch angeordnete Langsnut 31 auf, durch die 
ein Befestigungsbolzen 32 hindurchgefuhrt ist. Der 
Befestigungsbolzen 32 verbindet die Kolbenstange 
30 des Druckluftzylinder 29 mit der drehbaren 
Scheibe 27. 

Das Arbeitsprinzip der erfindungsgemaBen Vor- 
richtung ist nachstehend wiedergegeben. 

Wahrend sich die Vorrichtung in der mittleren 
Warteposition befindet, werden die Reifendrahtker- 
ne auf die entspannten Rollen 5 der linken und der 
rechten Seite der Vorrichtung aufgelegt. Dann wer- 
den die Druckluftzylinder 9 ausgefahren, so daB die 
Schwenkarme 6 nach auBen gespreizt und dadurch 



die Reifendrahtkerne konzentrisch gespannt und 
zentriert werden. Danach wird die gesamte Vorrich- 
tung seitwarts verfahren, beispielsweise in die linke 
Ubergabeposition, wo sich die - nicht dargestellte - 

5 Magnetscheibe einer Kernsetzvorrichtung befindet. 
Durch die Magnetkraft wird der Reifendrahtkern 
von der Magnetscheibe ubernommen und in seiner 
Position gehalten. Gleichzeitig werden die frei ge- 
wordenen Rollen 5 der linken Seite der Vorrichtung 

io entspannt. Sodann wird die Vorrichtung in die rech- 
te Ubergabeposition verfahren, wo sich ebenfalls 
die Magnetscheibe einer Kernsetzvorrichtung befin- 
det und wo sich der vorstehend beschriebene Vor- 
gang entsprechend wiederholt. SchlieBlich fahrt die 

75 Vorrichtung in ihre Ausgangsposition - die mittlere 
Warteposition - zuruck, wo die Rollen 5 erneut mit 
Reifendrahtkernen beschickt werden. 

Das Spannen und Zentrieren der Reifendraht- 
kerne erfolgt je nach deren Art in unterschiediiche 

20 Weise. 

Bei sogenannten leichten Kernen, d. h. bei 
Reifendrahtkernen, die nicht gummiert sind und 
keine Kernfahne o. dgl. aufweisen und die mit sehr 
engen Fertigungstoleranzen hergestellt worden 

25 sind, erfolgt das Spannen gegen einen Anschlag, 
wobei die Druckluftzylinder 9 in die Endlage fahren. 
Hierbei sind die Rollen 5 auf die ZollgroBe der 
Reifendrahtkerne eingestellt. 

Bei Kernen in schwerer Ausfuhrung, d. h. bei 

30 Reifendrahtkernen mit hohem Kernreiter, mit einem 
Flipper Oder einem Wulstschutzband sowie bei Rei- 
fendrahtkernen mit sehr groBen Durchmesserab- 
weichungen bzw. einem groBen Toleranzfeld erfolgt 
das Spannen mittels des regelbaren Drucks in den 

35 Druckluftzylindem 9 gegen den Gegendruck der 
Reifendrahtkerne. 

Patentanspru che 

40 1. Vorrichtung fur das Aufnehmen und das Befor- 
dem von Reifendrahtkernen sowie fur die 
Obergabe der Reifendrahtkerne an die Magnet- 
scheibe der Kernsetzvorrichtung einer Reifen- 
aufbaumaschine bei der Reifenrohlingsferti- 

45 gung wahrend des automatischen Rohlingsauf- 

baus, dadurch gekennzeichnet, daB sie mit 
Schwenkarmen versehen ist, die mittels eines 
Druckluftzylinders nach innen und nach auflen 
geschwenkt werden konnen und die beim 

so Schwenken nach auBen - also beim Spreizen - 

ein Spannen und Zentrieren der Reifendraht- 
kerne bewirken, und daB der die Verbindung 
zwischen den Schwenkarmen (6) und dem 
Druckluftzylinder (9) bildende Anlenkpunkt ver- 

55 stellbar ausgebildet ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schwenkarme (6) zwischen 



BNBDOCID: <EP 0624456A1 _»_> 



EP 0 624 456 A1 



einer mit der Vorrichtung undrehbar yerbunde- 
nen Scheibe (13) und einer konzentrisch dazu 
angeordneten drehbaren Scheibe (7) angeord- 
net sind, wobei die drehbare Scheibe (7) mit 
der Kolbenstange (10) des Druckluftzylinders s 
(9) gelenkig verbunden ist und wobei das 
Schwenken der Schwenkarme (6) durch Ver- 
drehen der drehbaren Scheibe (7) bewirkt wird. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- io 
zeichnet, daB zwischen der Kolbenstange (10) 

des Druckluftzylinders (9) und der drehbaren 
Scheibe (7) ein Schneilspannhebel (11) vorge- 
sehen ist. 

75 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die drehbare Scheibe (27) eine 
konzentrisch angeordnete Langsnut (31 ) auf- 
weist, durch die ein Befestigungsbolzen (32) 
hindurchgefuhrt ist, der die Kolbenstange (30) 20 
des Druckluftzylinders (29) mit der drehbaren 
Scheibe (27) verbindet. 

'Sr^Vofricr^ 

4, dadurch gekennzeichnet, daB auf-der rech- 25 
ten und auf der linken Seite der Vorrichtung je 

ein Druckluftzylinder (9) und Schwenkarme (6) 
vorgesehen sind. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 30 

5, dadurch gekennzeichnet, daB an den 
Schwenkarmen (6) je eine drehbare Rolle (5) 
angebracht ist, die zur Aufnahme der Reifen- 
drahtkerne dient. 

35 

7. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

6, dadurch gekennzeichnet, daB die Schwen- 
karme (6) urn an der undrehbaren Scheibe (13) 
befestigte Bolzen (14) schwenkbar und mit ei- 
ner mittig angeordneten Langsnut (16) verse- 40 
hen sind, wobei in die Langsnut (16) ein weite- 

rer Bolzen (1 5) eingreift, der an der drehbaren 
Scheibe (7) befestigt ist. 



50 



55 



4 



3DOCID: <EP 0624456A1J_> 



EP 0 624 456 A1 

Fig.1 , 




5 

BNSDOCID; <EP 0624456A1_!_> 



EP 0 624 456 A1 




BNSDOCID: <EP 0524456A1_I> 



7 



Kuropaisches 
Patentamt 



EUROPAISCHER RECHERCHENBERICHT 



Nummer der Anmeldung 

EP 94 10 6629 



EINSCHLAGIGE DOKUMENTE 



Kategork 



Kennzeichnung des Dokuments mit Angabe, soweit crforderlich, 
. der maflgeblichen Teile : 



US-A-3 849 231 (W BREY ET AL.) 

* Spalte .1, Zeile 35 - Spalte 2, Zeile 48; 
Abbildungen 65-68 * 

US-A-5 100 497 (D. R. MOODY ET AL.) 

* Spalte 9, Zeile 19 - Spalte 11, Zeile 
11; Abbildungen 1,3,6,7 * 

FR-A-1 223 553 (SOC. AN. DES PNEUM. 
DUNLOP) 

* Seite 4, Spalte 1, Zeile 11 - Zeile 36; 
Abbildung 13 * 

USM^89S^86^(1^K0M 



Betrifft 
Anspruch 



1-3 



1,2,6 



1-3 



{CLASSIFICATION DER 
ANMELDUNG ant.CI.5) 



B29D30/32 
B29D30/48 



* das ganze Dokument * 

FR-A-1 413 916 (CONTINENTAL GUMMI-WERKE) 

* Seite 3, Zeile 7 - Zeile 58; Abbildungen 
3-9 * 



Der voriiegende Recberchenbericht wurde fur alle Paten tansprtiche erstel It 



RECHERCHIERTE 
SACHGEB1ETE (Int.CI.5). 



B29D 



ReckercWaori 



DEN HAAG 



AbfccMrtdataaider Recherche 



17. August 1994 



Fregosi, A 



2 

06 
C 
U. 

O 
£3 



KATEGOR1E DER GENANNTEN DOKUMENTE 

X : von besonderer Bedeutung allein betrachtet 

Y : von besonderer Bedeutung in Verbindung mit einer 

anderen Verttff entlichung dersefben Kategorie 
A.: technologischer llintergrund 
O : nichtschriftliche Offenbarung 
P : Zwischenliteratur 



T : der Erfmdung zugrunde liegende Theories oder Grundsatze 
E : ai teres Patentdokuraent, das jedoeh erst am oder 

nach dem Anmeldedatum veroffentlicht word en ist 
D : in der Annoeldung angefuhrtes Dokument 
L : aus andem Grunden angefuhrtes Dokument 

. A : Mitglied der gieichen Patentfantilie, ubereinsliramendcs 
Dokument 



5DOC1D: <EP 0624456A1J_> 



